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1. Opis urzadzenia

Dekoder do sterowania pojazdu MGM-CAR1 jest cyfrowym
urzadzeniem  elektronicznym  sluzacym  jako  interfejs
posredniczgcy miedzy cyfrowym nadajnikiem w systemie MGM
Digital Car System, a sterowanym pojazdem.

Niniejsza instrukcja ma na celu zapoznanie uzytkownika ze
sposobem uzywania oraz montazu urzadzenia. Stosowanie sie do
te] instrukcji gwarantuje bezpieczne uzytkowanie oraz
poprawne 1 bezawaryjne dzialanie dekodera.

2. Parametry techniczne

Wymiary:
24 x17,5x 2,1mm

Zasilanie:
2,8-5,5VvDC

Pobor pradu:
- 6mA przy 3V,
- 8mA przy 4V,
- 11mA przy 5V.

Obcigzalno$¢ pradowa wyjsc:
- silnika: 500mA,
- nadajnika podczerwieni: 500mA,
- funkcyjnych: 10mA.



3. Bezpieczenstwo obstugi

MGM-CARI1 jest urzadzeniem niskonapigciowym,
niestwarzajacym zadnego zagrozenia porazeniem pradem
elektrycznym. Nalezy przestrzega¢ niniejszej instrukcji w celu
unikni¢cia zagrozen zycia lub zdrowia. Znamionowe warto$ci
napie¢ zasilajacych oraz pradéw obcigzajacych spelniajacych
warunki bezpiecznej obstugi sg przedstawione w punkcie nr 2
niniejszej instrukcji. Zastosowanie napieé¢ wyzszych od
podanych w punkcie nr 2 moze spowodowaé niepozadane
skutki, takie jak uszkodzenie dekodera, a nawet pozar! \W
zadnym wypadku nie wolno zasila¢ urzadzenia bezposrednio z
sieci 230V! Dekoder jest przeznaczony do pracy bateryjnej. Przed
podiaczeniem zasilania nalezy dokladnie zapozna¢ si¢ z
wlasciwosciami posiadanej baterii/akumulatora. Niestosowanie si¢
do zalecen podawanych przez producentéw akumulatorow moze
skutkowa¢ nieodwracalnym uszkodzeniem lub nawet eksplozja
akumulatora. Dekoder nalezy zamontowaé wewnatrz pojazdu w
sposOb nieprzyczyniajacy si¢ do jego uszkodzen mechanicznych
ani uszkodzen izolacji przewodow do niego wchodzacych.
Wszystkie nieuzywane przewody nalezy zabezpieczy¢ w taki
sposob, aby nie powodowaly zwar¢ z innymi elementami
znajdujacymi si¢ w pojezdzie. Montazem dekodera w oparciu o
ponizsza instrukcj¢ obstugi oraz zataczone w punktach nr 4 i 5
schematy powinny zajmowaé si¢ osoby posiadajace stosowne
kwalifikacje w zakresie eksploatacji urzadzen elektrycznych.
Podfaczanie dekodera mozna wykonywac tylko i wylacznie przy
odlaczonym napigciu zasilajgcym. Niezastosowanie si¢ do
powyzszego zalecenia moze spowodowaé nieodwracalne
uszkodzenie dekodera. Za wszelkie skutki wynikajace z
niewlasciwego podlaczenia badz obstugi urzadzenia producent
nie ponosi odpowiedzialnosci.

4. Schemat wyprowadzen

Objasnienia:

T —dodatni biegun zasilania
.-~ —ujemny biegun zasilania

SP — $wiatla przednie

ST — $wiatla tylne

02 — odbiornik IR rozszerzony
KL — kierunkowskaz lewy

KP — kierunkowskaz prawy

TX — nadajnik transmisji danych
RX — odbiornik transmisji danych

KI...K4 —koguty 1...4

N2 — nadajnik IR meldunku
B — akumulator

S1...S2 —stroboskopy 1...2
O1 - odbiornik IR

S —silnik

F1...F4 — funkcje 1...4

N1 — nadajnik IR odlegtosci
G — glosnik



5. Schemat podlaczen

SP, ST, KL, KP, K1..K4, N2, $1..82, F1..F4 VvCC
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6. Montaz i podlgczenia

Dekoder nalezy zamontowa¢ w dowolnym miejscu w pojezdzie
tak, aby przewody miaty do niego swobodny dostep. Pozycja
montazu dekodera nie ma zadnego wptywu na jego dziatanie. Ze
wzgledu na mate wymiary pojazdow i1 duza ilo$¢ przewodow
dekoder nie zostal wyposazony w zlacze, wigc wszystkie
przewody nalezy przylutowa¢ do punktow przedstawionych na
schemacie wyprowadzen w punkcie nr 4 niniejszej instrukcji.
Zalecane jest stosowanie cienkich przewodéw emaliowanych, np.
0,15-0,20mm ze wzgledu na ich mate wymiary i tatwos¢ uktadania
w obudowie pojazdu. W celu uniknig¢cia szkodliwych zaktocen
wszystkie potaczenia powinny by¢ prowadzone najkrétszymi
drogami, a przewody odbiornika podczerwieni powinny by¢
trzymane z dala od przewodow nadajnika podczerwieni oraz
silnika 1 jego przewodow. Zasilanie dekodera powinno by¢
wykonane przewodami mozliwie grubymi, a laczenie punktu
wspolnego ,,+” powinno by¢ wykonane bezposrednio na plycie
dekodera, a nie poprzez taczenie na zaciskach poszczegélnych
elementow pojazdu czy baterii. Bezposrednio do zaciskow silnika
musi by¢ podlaczona dioda o szybkim dzialaniu, np. 1N4148,
wedlug schematu podtagczen w punkcie nr 5 niniejszej instrukc;ji.
Wyjscia funkcyjne stuzg do obslugi o$wietlenia pojazdu i1 sg

przeznaczone do sterowania diodami $wiecacymi. Dekoder
posiada zintegrowane rezystory potrzebne do sterowania diodami,
zatem stosowanie zewnegtrznych rezystorow jest zbedne.
Zainstalowanie diod sprowadza si¢ do podlaczenia ich
okablowania do dekodera. Dopuszczalne jest rownolegle taczenie
wielu diod do jednego wyjscia bez obawy o jego uszkodzenie, np.
dwa reflektory przednie — dwie diody podtagczone do wyjscia SP.
Wyjscie glosnika stuzy do obstugi syreny i klaksonu, i jest
przeznaczone do podiaczenia glo$nika. Zaleca si¢ stosowanie
glosnikéw o impedancji powyzej 50Q. Nalezy zwroci¢ uwage na
poprawnos¢ podiaczenia biegundéw ..+’ 1 ,,-” glosnika, jezeli w
danym gtosniku jest to oznaczone, tak aby byly one zgodnie ze
schematem z punktu nr 5.

7. Odbiornik i nadajniki podczerwieni

Podstawowymi elementami wymaganymi do pracy w standardzie
MGM Digital Car System sg odbiornik i nadajniki podczerwieni,
od ktorych, w wigkszej czgsci, zalezy jako$¢ dziatania systemu.
Odbiornik podczerwieni Ol stuzy do odbierania sygnatow
optycznych nadawanych przez pilota, nadajnik makietowy lub
pojazd poprzedzajacy. Nadajnik N1 stuzy do nadawania sygnatow
optycznych do pojazdu nastepujacego, a nadajnik N2 do
odbiornikow makietowych. Zasigg nadawania N1 wynosi ok.
10cm, a N2 ok. 5cm 1 s3 one nieznacznie zalezne od natgzenia
oSwietlenia zewnetrznego 1 stanu baterii pojazdu nadajacego oraz
odbierajacego. Funkcje odbiornika Ol peilnig dwa réwnolegle
potaczone fototranzystory, funkcje nadajnika N1 petlnig dwie
rownolegle potaczone diody $wiecace, natomiast funkcje
nadajnika N2 peini jedna dioda $wiecagca wedlug schematu
podlaczen w punkcie nr 5. Kazda inna ilo$¢ zastosowanych
fototranzystorow lub diod moze by¢ przyczyna niepoprawnego



dziatania systemu. Wszystkie obwody potrzebne do poprawnej
pracy odbiornika i nadajnikéw zostaly uwzglgdnione na ptycie
dekodera, dzigki czemu zbg¢dne jest stosowanie zewnetrznych
elementéw polaryzujacych, a instalacja odbiornika i nadajnikow
sprowadza si¢ tylko do podtaczenia ich okablowania do dekodera.
Jako fototranzystor polecany jest KP-1608P1C, natomiast jako
dioda KP-1608F3C producenta KINGBRIGHT. Dopuszczalne jest
stosowanie elementow innych producentow lub rozmiaréw 0
podobnych  parametrach  elektrycznych i  optycznych.
Fototranzystory odbiornika Ol musza zosta¢ zamontowane z
przodu pojazdu po obydwu stronach, jak najblizej krawedzi
bocznych, czotami skierowanymi w przod z lekkim odchyleniem
w strony bokow. Zalecane jest montowanie ich od dotu nadwozia
tak, aby docieralo do nich jak najmniej $wiatla dziennego.
Analogiczna zasada dotyczy montazu diod nadawczych nadajnika
N1, z tym, ze musza zosta¢ one zamontowane z tylu. Dioda
nadawcza nadajnika N2 musi by¢ zamontowana na podwoziu za
uktadem kierowniczym, z lekkim przesunigciem w prawo od osi
pojazdu, czotem skierowanym w dot drogi. Mimo iz dekoder
gwarantuje poprawnos$¢ odbierania sygnatow nawet przy silnym
oSwietleniu  to  nalezy unika¢ celowego  wystawiania
fototranzystoréw na dziatanie $wiatta dziennego. Standard MGM
Digital Car System zapewnia poprawny odbior sygnatow przez
dekoder nawet wtedy, gdy jednoczesnie nadawane sg trzy sygnaty:
jeden z pilota, jeden z nadajnika makietowego i jeden z
poprzedzajgcego pojazdu. Nadawanie wigkszej ilosci sygnatow
lub sygnaldow w kombinacji innej niz podana powyzej moze
spowodowa¢ nakladanie si¢ ich na siebie i niemoznos$¢ ich
rozrdznienia przez dekoder.

8. Funkcje sterowane

Zadawanie predkosci odbywa si¢ z 32-krokowg rozdzielczoscia,
gdzie krok O oznacza zatrzymanie, a krok 31 predkosé
maksymalng. Zadawanie moze odbywac si¢ poprzez wybranie
jednej z predkosci predefiniowanych: 0, 30, 50, 70, 90km/h oraz
MAX. W przypadku, gdy predkos¢ zadawana jest nizsza od
predkosci aktualnej, zostaje uznaje to za ograniczenie predkoscei -
predkos¢ aktualna zostaje zapamigtana do momentu, w ktérym
ograniczenie przestaje obowigzywaé. Ograniczenia si¢ nie
naktadaja, co oznacza, ze jezeli w momencie kolejnego
ograniczenia wystepowato juz wczesniejsze to poprzednio
zapamigtana predkos¢ nie ulegnie zmianie. Funkcja konca
ograniczen przywraca wczesniej zapamigtang predkosc. Jezeli w
momencie uzycia funkcji konica ograniczen nie wystepowalo
zadne ograniczenie to zadne akcje nie zostang podjete. Do
zadawania predkosci mozna wykorzysta¢ takze funkcje
inkrementacji (+1) oraz dekrementacji (-1) predkosci. Tak dtugo,
jak sygnatl inkrementacji/dekrementacji bedzie odbierany, tak
dlugo predko$s¢ bedzie zwigkszana/zmniejszana o 1z
czestotliwoscig 10  krokéw/sek. Po  osiaggnieciu  predkosci
maksymalnej/zera  inkrementowanie/dekrementowanie  zostaje
zatrzymane. Do awaryjnego zatrzymania pojazdu zostala
przewidziana funkcja zatrzymania natychmiastowego, ktorej
uzycie spowoduje bezzwtoczne zatrzymanie pojazdu. Uzywanie
funkcji  inkrementacji,  dekrementacji  lub  zatrzymania
natychmiastowego powoduje  zaprzestanie = obowigzywania
ograniczenia predkosci, jezeli takowe istniato. Do zatrzymywania
pojazdu w okreslonej pozycji zostaly przewidziane dwie funkcje:
utrzymywanie odlegtosci przed nadajnikiem oraz zatrzymanie
przed nadajnikiem. Funkcje te wykorzystuja pomiar odlegtosci od
nadajnika 1 tak sterujg predkoscig silnika, aby pojazd zatrzymat si¢



przed nadajnikiem. W przypadku uzycia funkcji utrzymywania
odlegtosci pojazd pozostaje w stanie zatrzymania tak dlugo, jak
dtugo nadawany jest sygnat. PO zaprzestaniu nadawania sygnatu
pojazd powrdci do uprzednio zadanej predkosci. Jesli zostanie
uzyta funkcja zatrzymania to pojazd zapamieta predkosé zadang i
po zatrzymaniu pozostanie w stanie zatrzymania nawet po
zaprzestaniu nadawania sygnatu. Aby pojazd powrdcit do
wczesniej zapamigtanej predkosci nalezy wykorzysta¢ funkcje
konca zatrzymania.

Sterowanie oS$wietleniem drogowym. Do grupy os$wietlenia
drogowego zaliczane sg $wiatta przednie (SP) oraz $wiatla tylne
(ST), ktoére moga pracowa¢ w réznych stanach. Dostepne stany
pracy swiatet przednich to: wylaczone, mijania lub drogowe,
natomiast §wiatet tylnych to: wytaczone, mijania lub hamowania,
gdzie réznice polegaja na jasnosci ich $wiecenia oraz sposobie
aktywacji. Sterowanie $wiatet przednich i tylnych jest sprz¢zone w
taki sposob, ze jezeli §wiatta przednie sa wylaczone to tylne
rébwniez s3 wylaczone. Dla kazdego innego stanu S$wiatet
przednich $wiatla tylne pracujag w stanie mijania, natomiast w
przypadku, gdy pojazd hamuje, $wiatla tylne przechodzg do stanu
hamowania, niezaleznie od stanu $wiatet przednich. Dostgpna jest
takze funkcja specjalna trzykrotnego migania $§wiatet przednich,
ktorej zalgczenie spowoduje wykonanie serii trzech krotkich
migni¢¢ §wiatet przednich, nie zmieniajac stanu $wiatet tylnych.
Na czas dzialania funkcji specjalnej czynno$¢ Swiatet przednich
zostaje zawieszona, a po jej ukonczeniu przywrocona.

Sterowanie kierunkowskazami. Do grupy kierunkowskazow
zalicza si¢ kierunkowskaz lewy (KL) oraz prawy (KP), mogace
pracowa¢ w jednym z czterech stanow: obydwa wyltaczone,
zalagczony lewy, zalagczony prawy lub obydwa zalagczone (Swiatta

awaryjne). Zataczenie Kierunkowskazu spowoduje jego miganie z
czestotliwosciga Ok. 1Hz. Zalaczenie jednego kierunkowskazu
spowoduje wylaczenie drugiego, jezeli byl zalaczony, natomiast
zalaczenie $wiatel awaryjnych spowoduje zalaczenie obydwu
kierunkowskazéw naraz, niezaleznie od ich standéw. Dostepne
funkcje specjalne to: trzykrotne miganie kierunkowskazow, ktorej
zalgczenie spowoduje wykonanie serii trzech krotkich mignigé
kierunkowskazéw na zmiang¢ Oraz trzykrotne miganie $wiatet
awaryjnych, ktorej zataczenie spowoduje wykonanie serii trzech
migni¢¢ obydwu kierunkowskazow naraz. Jezeli funkcje specjalne
sg uzywane wtedy, gdy kierunkowskazy sg zaltgczone, to czynnosé¢
kierunkowskazow zostaje zatrzymana na czas wykonywania
funkcji, po czym zostaje przywrdcona.

Sterowanie klaksonem. Do generowania dzwigku klaksonu
wykorzystywany jest glo$nik (G). Klakson moze znajdowac si¢ w
jednym z trzech stanoéw: zalaczony, wylaczony lub nieaktywny.
Zalaczenie lub wytaczenie klaksonu spowoduje generowanie lub
zaprzestanie generowania dzwigku klaksonu poprzez glosnik.
Funkcja klaksonu jest nieaktywna gdy zataczona jest funkcja
sygnatow ostrzegawczych.

Sterowanie sygnatami ostrzegawczymi. Do grupy sygnatéw
ostrzegawczych zaliczane sa koguty (K1, K2, K3, K4),
stroboskopy (S1, S2) oraz glosnik (G). Grupa sygnatow
ostrzegawczych moze pracowa¢ w jednym z dwoch standw:
sygnaty ostrzegawcze wylaczone lub sygnaly ostrzegawcze
zalgczone. Zalgczenie sygnalow ostrzegawczych spowoduje
btyskanie kogutéw, seryjne blyskanie stroboskopoéw oraz
generowanie dzwieku syreny przez glosnik. Gdy sygnaty
ostrzegawcze sa zalaczone glo$nik pelni funkcje syreny i nie jest
mozliwe generowanie dzwigku klaksonu. W tym czasie funkcja




klaksonu moze by¢ uzywana do wylaczania lub zatgczania syreny
podczas, gdy koguty i stroboskopy pozostaja aktywne.

Sterowanie o$wietleniem dodatkowym. Do grupy os$wietlenia
dodatkowego zaliczane sg wyjscia funkcyjne (F1, F2, F3, F4).
Poszczegdlne wyjscia funkcyjne sa sterowane indywidualnie, a
kazde z nich, niezaleznie od innych, moze pracowa¢ w jednym z
dwoch standw: wylaczone lub zalaczone. Zalaczenie wyjscia
funkcyjnego spowoduje Swiecenie swiattem ciggtym.

Sterowanie odbieraniem sygnatu odstepu. Funkcja ta ma wptyw na
interpretowanie sygnatow utrzymywania odstepu odbieranych od
pojazdu poprzedzajacego lub nadajnika makietowego. Dostepne sg
dwa stany funkcji: zalaczona oraz wylaczona. Wylaczenie tej
funkcji spowoduje ignorowanie sygnatéw odstepu, co sprawi, ze
pojazd lub nadajnik stang si¢ niedostrzegalne przez pojazd
sterowany.

Sterowanie nadawaniem sygnatlu odstepu. Funkcja ta ma wptyw
na nadawanie sygnatu utrzymywania odstepu. Dostepne sg dwa
stany funkcji: zatagczona oraz wylaczona. Wylaczenie tej funkcji
spowoduje zaprzestanie wysytania sygnatu odstepu, co sprawi, ze
pojazd nastepujacy nie bedzie w stanie dostrzec pojazdu
sterowanego.

Wartosci domyslne. Po zataczeniu zasilania dekoder przyjmuje
nastgpujace wartosci poczatkowe: predkos¢ ma warto$¢ zero,
wyjscia oswietleniowe oraz glosnik sg wylgczone, nadawanie i
odbieranie sygnatlu odlegtosci sg zalaczone.

9. Funkcje wbudowane

System bezkolizyjne] jazdy zapewnia ptynne utrzymywanie
odstepu  wzgledem  kazdego  poprzedzajacego  pojazdu
wyposazonego w urzadzenie sterujgce w standardzie MGM
Digital Car System poprzez dostosowanie predkosci pojazdu do
predkosci pojazdu poprzedzajacego.

Reqgulator predkosci zapewnia utrzymywanie statej predkosci
niezaleznie od obcigzenia pojazdu, umozliwiajac tym samym
ptynng jazde z najnizszymi predkosciami w niekorzystnych
warunkach, takich jak jazda pod gore, niezaleznie od stanu baterii.

Rampa predkosci shuzy do ptynnego rozruchu i hamowania
pojazdem przy zmianie pr¢dkosci zadanej, dzigki czemu pojazd
porusza si¢ w sposob naturalny bez szarpania.

Stabilizator jasnosci o$wietlenia ma za zadanie zapewnic statg
jasnos¢ $wiecenia diod dla wszystkich wyj$¢ o$wietleniowych
niezaleznie od stanu baterii.

Wskaznik zuzycia baterii sygnalizuje wyczerpanie baterii do
poziomu napigcia ponizej 3V poprzez zalaczenie S$wiatet
awaryjnych bez mozliwosci ich wyltagczenia. W przypadku
glebokiego roztadowania ponizej poziomu napiecia 2,8V dekoder
wylacza silnik oraz wyjScia osSwietleniowe pozostawiajac
zalaczone $wiatta awaryjne. Odwotanie stanu wyczerpania baterii
oraz powrdt wszystkich funkcji do stanow normalnych sg
wykonywane, gdy bateria zostanie naladowana do poziomu
napiecia powyzej 3,2V.




Meldunek zwrotny umozliwia odczytywanie nastaw dekodera
takich jak: adres, grupa, typ i pojemno$¢ akumulatora oraz stan
naladowania akumulatora, poprzez odbiorniki makietowe.

Tester wyjs¢ po podaniu zasilania powoduje zalgczenie
wszystkich wyj$¢ oswietleniowych oraz silnika na czas 1s w celu
dokonania ogledzin stanu technicznego pojazdu.

Wskaznik wersji uaktywnia si¢ natychmiast po zakoficzeniu testu
wyjs¢. Jedno krotkie mignigcie $wiatet przednich i pie¢, krotkich
mignig¢ $wiatet awaryjnych oznacza, ze dekoder jest wykonany w
wersji 2.5.

10. Funkcje programowalne

Programowanie  predkosci  predefiniowanych  umozliwia
zapamigtanie aktualnej predkosci jazdy jako jednej z dostgpnych
predkosci predefiniowanych o symbolicznych nazwach: 30, 50, 70
I 90km/h. Uzycie jednej z funkcji programowania predkosci
predefiniowanej spowoduje zapamig¢tanie aktualnego kroku
predkosci jako warto$¢ kroku predkosci predefiniowane;.

Programowanie napigcia silnika ma na celu skonfigurowanie
dekodera do pracy z silnikami o réznych napigciach
znamionowych. Dostepne tryby programowania to: ustawienie
napigcia na warto$¢ standardowg 1,2V lub 2,4V, zwigkszenie
napiecia o 0,1V lub zmniejszenie o 0,1V. Zakres konfiguracji
napigcia silnika wynosi: 0 — 2,4V. W przypadku funkcji
zwigkszenia 1 zmniejszenia napigcia kazdorazowe odebranie
komendy spowoduje jednorazowag zmiang¢ o 0,1V, aby wykonaé
zmian¢ w wigkszym zakresie nalezy kilkakrotnie nada¢ komendg.
Zwigkszanie zatrzyma si¢ po osiggnigciu wartosci maksymalne;j

2,4V natomiast zmniejszanie po osiggni¢ciu warto$ci minimalnej
oV.

Programowanie grupy dekodera umozliwia zmian¢ grupy sygnatu
meldunku zwrotnego, ma to na celu rozrdznienie typu pojazdu, np.
osobowy, ci¢zarowy, autobus, tramwaj, itp. Dostgpne funkcje
programujace to: zerowanie, zwigkszenie o 1 oraz zmniejszenie o
1. Zakres konfiguracji grupy wynosi: 0 — 15. W przypadku
uzywania funkcji zwigkszania 1 zmniejszania kazdorazowe
odebranie komendy spowoduje jednorazowg zmian¢ grupy o 1,
aby wykona¢ zmiang¢ w wiekszym zakresie nalezy kilkakrotnie
nada¢ komende. Zwigkszanie zatrzyma si¢ po osiggni¢ciu wartosci
15, a zmniejszanie po osiggni¢ciu wartosci 0.

Przywrocenie do ustawien fabrycznych ustawia wartosci
wszystkich funkcji programowalnych na takie jakie zostaty nadane
domyslnie przez producenta. Wartosci domyslne:

- predkos$¢ predefiniowana 30km/h — 10 krok predkosci,

- predkos¢ predefiniowana 50km/h — 15 krok predkosci,

- predko$¢ predefiniowana 70km/h — 20 krok predkosci,

- predkos¢ predefiniowana 90km/h — 25 krok predkosci,

- napigcie silnika — 1,2V,

- grupa — 0.

Potwierdzenie programowania wykonywane jest za kazdym
razem, gdy dekoder odbierze i poprawnie wykona jakakolwiek
instrukcje programowania. Dekoder potwierdza programowanie
krotka sekwencjg naprzemiennych mignig¢ Kierunkowskazami.




11. Aktualizacja oprogramowania

W dekoderze MGM-CAR1 od wersji v1.3 przewidziano
mozliwo§¢ zmiany oprogramowania na nowsze. Do zmiany
oprogramowania stuzy programator MGM-PRG1 sterowany z
komputera poprzez port USB i oprogramowanie narzgdziowe
MGM-PRG1 SOFT. Aby wykona¢ aktualizacj¢ oprogramowania
dekodera nalezy podtaczy¢ programator MGM-PRG1 do portu
USB, uruchomi¢ oprogramowanie narzedziowe MGM-PRG1
SOFT i wybra¢ odpowiedni plik z oprogramowaniem dekodera
oraz podiaczy¢ dekoder do programatora wedlug schematu w
punkcie nr 5. Szczegdlty dotyczace obslugi oprogramowania
narzedziowego oraz instalacji sterownikow programatora w
systemie operacyjnym mozna znalezé w instrukcji obshugi
urzadzenia MGM-PRG1. Nalezy pamigta¢ aby podiaczanie
dekodera do programatora wykonywaé przy rozlaczonym
zasilaniu dekodera! Nie wolno aktualizowaé oprogramowania w
dekoderze, ktory jest podiaczony do ladowarki akumulatora!
Nie zastosowanie si¢ do powyzszego zalecenia moze
spowodowaé¢ uszkodzenie dekodera, ladowarki, zasilacza
ladowarki, programatora a nawet komputera i jego zasilacza.
Programowanie przebiega automatycznie 1 rozpoczyna si¢ po
wlaczeniu zasilania dekodera, a wymiana danych z komputerem
jest potwierdzana miganiem kierunkowskazow. W przypadku
gdyby wystapil blad podczas programowania, np. z powodu
rozlaczenia przewodow, itp. to po usunig¢ciu przyczyny usterki
programowanie mozna rozpocza¢ ponownie, Wystarczy wytaczy¢ i
wlaczy¢ dekoder, bez obawy utraty danych, czy uszkodzenia
programu dekodera. Po zakonczeniu aktualizacji oprogramowania
dekoder automatycznie rozpoczyna wykonywanie nowego
programu. Nalezy pami¢taé, ze przewody programujace nalezy
rozlaczy¢ po wezesniejszym wytaczeniu dekodera!

12. Historia zmian

v1.0:
- wersja podstawowa

v1.1l:
- usuni¢to btad obstugi funkcji zatrzymania natychmiastowego
- dodano funkcje: zatrzymanie oraz koniec zatrzymania

v1.2:
- usuni¢to blad migania stroboskopu nr 2
- polepszono dzialanie stabilizatora jasno$ci oswietlenia

v1.3:

- usuni¢to biad migotania $wiatet tylnych

- dodano funkcje nadawania sygnatu meldunku zwrotnego zamiast
koguta nr 5

- dodano funkcje: reset, inkrementowanie oraz dekrementowanie

grupy
- dodano funkcje aktualizacji oprogramowania przez uzytkownika

v1.4:

- dodano obstuge glo$nika zamiast kontaktronu

- usuni¢to obstuge funkcji zatagczania 1 wylgczania kontaktronu
- dodano funkcje klaksonu oraz syreny

v2.4:

- nowa wersja sprzetowa umozliwiajagca obsluge odbiornika
podczerwieni dalekiego zasiegu oraz monitorowanie stanu baterii
dla pracy z przetwornica



v1.5 oraz v2.5:
- ulepszono algorytm stabilizacji predkosci



